REPORTAGE

Ein Tauchgang zu UC 71

Ty Frishling 2003 [2ui der (rihere Kriesfich-
Kutrer MS . Gotlaad™ 20 cloer udgewelichichien
Nordsce-Mission aus: An Bord sigd cin Kame-
ratesm des DR -Fernseheny, das Explorerdi-
fimg.v'lium, der Videofilmer Peter Fijschen wn
Aduata Deulschiland und der Unlerwasserlolo-
gral Falk Wieland, Das Spezichsten- leam
beabsichtigt, verschiedene U-Boot-Wracks aus
dem | Weltkries zu dokomentieren, Die L-
Boote sind nach lingen Recherchen und viglen

lauehgingen vomn Leplomecchiving- leam st
Meldorf 1o Duthins rachid Wiedeoaditd ¢eht wi-
den

Anl den U-Booten sus dem 1. Wl (ke rub|
n vielerten Hinsicht ldnest der Staoh der Ge-
schichle. Sie Bnden o der einschili g Lile-
ratur weniger Beachlung als ahme Nachlolger-
modelle aps dem 1T, Weltkricg
geringeren Stickzaklen getim i, uml diwe erhal-
fenen Wracks sind vom Jerhull durch Rorrosion

Wi e in

rerseite des alien kalserdichen Boats.

i !_Im{t'r_ dern Heck des
U-Boot-Vracks wuchert

s

bed ruh, lingst im Mearesgrund versumken
A unrer Bewuehs kaum mehr erkennbar Von
den Minen-1/C-Baoaten der kmserhchen Magiae
welwng e !ﬂ]igﬁch 79 Stiick zum Tronteinsatr,
umd 57 wan ihnen kehrten nicht zuriick. Den-
fuee Il warin auch dlese Boote genials teckni-
sche Lestungen ihrer Epoche,

Fin Fulall der Geschichte hat ums eroen Vertre=
ter dieser WeltLrieg-I-U-Booe bewalrt: UC
71 sollte mblee des weilopenca Weltkrieas &n

Der scharle
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Artsemewrt 1915

— Wberfliche 427 e
getausht i
Abmessungen (L=BxT) 53,155,025 m
Hathetgeschwindigkeln
— Bbarfitiche 12 kn
= petouht Tdkn
Reichwefe:
— Oberfiiche 10420 5 bei 7 kn
— gareh 524m bal kn
Mataren fiir
Wesseroberfloche 7 MAN-Seehsylinder-Vaeeto k-

Diesel $6 26,380 300 3
Matoran fiir Touchfohm 3 554 Dappuimodyn @ 230 kY

Bewnffrung ? Buglarpedarohre,
| Hexktorpdorohs (54 comb
& Minensthichu fiie 1§ Miren
| « 8B m-Kenane
Besntzung 3 Offiziere, 23 Mannsifioften

England ausgeliefert werden, sunk jedoch aul
der Uberfilbrungsiahrt durch vinen echni-
sghven Defekt mahe ber Helzoland. Yiellewht hat
aher auch dic Besatzung die Flutventile gedli-
mel.

UC 71 il unter den wenigen [nsidern, die
fmals cin U-Bool- Wrack in der Nordsee gose-
han haber, als das besterhaltene U-Boet. UC
¥ steht roglewch als Depkmal fir den persinli-
ehien Mut jemer Minner, die mit den ersien
kriegstanslhichen L-Booten in See stachen.
Dhgser Mut und das seemnnische konnen wur-
den pach dem Krieg sogar von den fritheren
(regnern gewiird ipt, denn b Besstrunpen der
L'C-Boow erbrachten auberpewihnlic e soe-
minmische Leistungen i achen wnd kompli-
zierten Kostengewissern.

Ein Amtsentwurf von 1915

Im Verlaul des 1. Weltkriegs gab es immer
wieder seharfe diploms tische Proteie gegen
den uneingeschrinkien U-Boor-Krieg. der
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Barin bestand. Handelsscin(Te vlne Yorwar-
mung #u e pedieren, Deshalb suchie man nach
Wi pen, don Handelskric gegen England mit
weniger Mublicity™ au fiihren, Zeitwedse favori-
vierie die Marmelihrang den Mimenkrieg. Do
gher mitten im Krieg Gingstalle Hifen. deren
Ansteverungen wiml avch wichiige Sewegs
ibersacht sarden. war es Ubermsasserein/ei-
fen kaum noch méghch. Minensperren zu le-
pen. Deshalh wurden sperielle Minen-U-Boate
ennbworfen und 1o Dienst gestelll—mit gra-
vierenden [olpen: Das Llwyds Register ol
Shippirg schirzt fir den I Weltkrieg
177878 BRT Sehilliraum-Verluste durch
Minen. Davon werden 648764 BRT den
UC-Baoten zugesehrichen.

Die Boote dor UC-T-Klasse der kaiserlichen
Marine konneen Tediglich Minen legen vad
flikrtemals somstige Bewaffnung ein cinriges
Maschinemgewehr mit. Die Kommandun ten
boklageern dehalh, dasssie aul dem Riickwes
von Lesen der Minensperren kefnen wirkli-

Taucher am Propelle

chen U-Boot-Krieg fiihren kinnten: Darfiber
[rinaus war der Antrigh der C-1-Klasse so
unsicher, duss die Boote unter anderem Briet
tauben mutfihrten, um ber Maschinenschaden
den Stiitrpunki raseh vnd sicher serstindigen
i Kimnen.

Dempepeniher weren dic Boote deg UC-T-

K lasse. 7 demen UC 71 #ib aoch aus heati- |

per Sicht schon _richiige” L=Bacte. Thre
Reichweite war extrem verbessert, sie hatten

mverliissi zere Maschinen nnd verfiigren achen |

1hren Minenschéichien fiber eine Bordkanorne.

drei Torpedorohre und sieben mitgefiihre Tor- |

pedes.

m Jahr 1916 erkannte der GroBadmiral von
Tirpiiz die Bedeutung des Minenkricgs und
lielt priifen, wie viele [-Boote dieses Tops die.
Werlten noch bis Ende 1916 kerstellen kinn-

ten. Man Kaos auf 31 Boote, die ual verschies ||
denen Werfren als Serie in Aufirag gepebes

warden. Aus diesem Auftragsvolumen gingen
L 63 bis LC 73 am die Hamburer Wertt




Blohm & Voss. Der Stickpress be lrug sermerven
2.141.000 Reichsmark.

Zur Technik des UC 71

Die Boote der UC-1-K lasse (UC |6 bis UC 79
waren etwa baugleich, wurtden jedoeh gl ver-
seedenen Workten gefertigl und im Krieg
Lal werler entwickelt. Dasaus ergaben sich
snerhall der Klasse veringe Ungerschiede
hinsichilich der Abmessungen, Maschincmaus-
startung und BewalTnung (spiile Madelle mit
[ 5-cm-Kanoneete ). Peshalb sind die in der
Tihelle rusammengefassien techmischen Daten
yon LUC 71 nur fiie die von 1916 bis 1919 bei
Blohm & Yous in Hamburg gefertigte Kleanse-
i von LIC 65 his UC 73 kemplett zutreffend.
Jedoch nieht e die gesamte UC-11-Klasse.

Der Einsatz des UC 71
UCTY lief am 12.8.1916 vom Seapel und
worde am 28 111916 vwon Oberlewtnant zur
Sce Hans Yalentiner in Dienst 2estellt, UC 71
verlegie nach Flandern und legle Ende Mirz
1917 var der franzdsischen Kamalkiises meh-
rere Minenspersen. Diese flihrten sum Unter-
ang des britischen Frachtess . Gower Coust™,
des Kutters  Cenobic”, des Seglers | Sarvelle”
des Norwegers . Heim™ und des Drifters
Saint Louis I AwBerdem samlcen die Sealer
_ml’_ri:s_e}“_ }md SEllen Jimes" sowie die
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pediert und weitere Schi (T mitSp

erlilgreich Lor

!Igl,‘.il'l'\:-
en ket

rwies sich sueh als ausgesprochen
_oliickliches™ Boot. denn es entkim mehriich
dem Kampl mit U-Ladlen pschwer bewsTneten.

kerenrern), bert ehit detoniceen-

de Seeminen und brachie ¢
Stiiek L-Bost-Negz mir 2w of

AL A02Ar eln

w0Tenen

Muzzes st in den Stutzpunbd rurick.

LT setrde senme Feand CGbirten bis som Fode
des B Welthriegs erfolerench fort und war with-
rend der Kampthandluggen in 21 Uaternh-
mungen unterwegs, von denen der prdfie Lel

|eindlahrien, amdere blof Verlegungen ware
losgesame vorsenkie 10 71 mindestens 39
Sehiffe mir |06, 269 BRT Schiffitaum.

Nach ciner Werftlicgereit im Juhr 1918 verlie
LA 71 wnter dem Kommando von Oberlent-
nentaur See Eherburid Schmid! wegen R
mumg der Flandernstitopunkle Zechrig e
lief am 13 10,1918 in Dronshiiticl ein. Bise
Fromtverwendung ergab sich micht mehe. Lo
dam am 11111988 bel Compicgne unter-
rewchneten WalTensh lEstandsabkommen und

e Versaai Hler Vertrug mueden die vortuande
nen Unteeseebonte an die Siepermichte abge
lictert werden, Also warde auch UC 71 abige-
ristet und mit ¢ioer Ubcrfihrongsbesatoung
am 2011919 mur Aushieferong an England i
Muruck mesetzt . Naoch am selben Tape camk L1
M1 bemadse sn Sichtwerte des el golinder Sig
hafens ant den Grund der Nordset.

Taucherlebnis UC 71
|mser Absbigg fihrt uns hinunter an den Bug
v, LIC 71 Ex sirtmt heltie hier, dicht var

Helgoband . Das s pensmmte Sl asser e

(hierst digsén Mamen mich immer, Dias alle ki
serliche U-Buoni hegt keicht schrie aof fedom
Boden. mit vielleicht 30 Grad Schiapsite. Ak
lemn der Bug, etws die vorderen fiinf bigsechs
Meler des Boobs, sind zerstivrt, Die unlers
Hiilfie der Bugsektion mi Sieven heglam
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Eorzentriare Diskussion ary Deck: Das Feplorerdeing-Team wird

edes Weack zuerst alfEu-

chen und die Sicherheit der nachfolganden Taucher gewdhinlesten

Meeresprund und ist gut erkennbar, D1 obere
Haidfte fehlt oder hingt n werdriickien Triin-
mern am aufrecht liegenden Bootskdrper.
Vieleicht is! der Bug beim Aufsehlag aul” dem
Mecresprund nach def Verscakung des Bools
rerstirl wordeén = oder durch das Rammen
wines anderen Schiffs.
Wif seliweben im Bughereich mil dey Steo-
mung an UC 71 entlane. Deutlich sind die Ru-
derschutrhiigel 2u sehen, in denen sich die vor-
deren Tielenruder bewegten. Die Bitze! sollien
das Nerhaken in Leinen und U-Boot-Netzen
verhimdern. Wer unmittelbar vaterhalb der
Tielenruder bis mm Ballastliel und rum Mee-
resgrand shsleigl, Kaan dort dep Pilzanker des
Bools sehen. Er sicht wie ein halbrunder Bis-
chel umter der Mattelline des Boolsaus.
Yon gben aut den RmmLEirpur schavend, ent-
decken wir mehrere kreisrunde Offnmngen, die
jedoch keme: Luken sind: UC 71 bestrd sechs
nach oben olfene, veriikale Minenschichte fir
| jedrei Gbereinander liegends Misen [ndes
| Nihe der hente leeren Minenschichite befinden
| sich amch die kanligen. weit obenam Boots-
kdrper angebrachien, etwa 4 m langen Bugtor
pedorohre. Dabei handeld es sich um druckfeds
(Iherwusertor pedorohre der Firma BMACG
.Sg;hwartzhgp'ﬂf Berlin, deren Typenschilder
noch houte zu Jesen sind.
| Dig aus dew Druckkiimper ragenden Minen-
| schiichie und die danebin befindlichen Bugtor-
peidorobre gaben der UC-1-Klasse eune gang
charil eristische 5ilhouetie, denn das § S-cio-
(aeschinz stand von der Seite sesehen in einer
wanneaformigen Yertefung zwischen Vorsthitt
unid Tarm.
Wir folgen weiter dem Bootskirper: Dicht am
Meeresgrund sind der Kiel und der gewaltige
aus Sahlprofilen bestehende Rahmen des
Boots zu bewundern, Auch die Zweihillenbau-
wiedse des Boots wird un mehreren Stellon ver-

standlich: Per mnene und eigentliche Druck-
ki per hiieh ehrt erhalren, die aulbers
Hitlle hangegen st an mehreren Stellen qua-
dratmeterweise verloren gegangen. vicher weg-
karrudiert,

Fwischen beiden Hiillen hegen Leitungen und
Ventile, Trimm- und I'|lutianks — diverse Tech-
nik, die micht im Druck ki per selbst Plata fin-
dert musste, Noeh vor dem Turm kiinnen gul

e

merksame Betrachter den nunmehr leeren
Stadort der §.8-eme1-Boot-Kanone bemer-
kem und sich den Stmeraum fiir bic 133 Gra-
maten vorstellen, Weite Flichen des huiserls-
chen U-Bootssind mt emnem iz aus kleinen
Tangstreifen, Rluomentieren und Muscheln
{iberrogen. Krubben und Seespinnen schi tzen
werhorgens Winkel des Weacks, Grobers strii-
mungsgesehiitzee Bereiche am U-Boot simd v
Seeskorpiomen und Xleinen Klippenbarschen
besiedel,

Endlich erreichen wir den Turm, das typische
Fauteil von [ -Booten. Es ist schon ein erhabe-
ner Anhlick, wie das Boot so mahern komplett
mil lecter seitlicher Sehlagseite anl” dem
Grand liegt. Am Torm kannen wir Turmsehr-
ohr und Zeatrilsehrohe noch ausmachen, doch
Beide sind nur wenig susgefahren. DasTurm-
Tuk ist gesehlossen. Micht weit hinter dem Turm
in Richtong Heck steht das groBe Maschinen-
Ik afTen. Das mittig anf” dem Deck hefindlicke
Luk licgr gengu diber dem Dieselmotor des
Bants. Hier hat vermutlich die Besatzung das
Boot verlassen.

gser Stelle das Risiko anl sich nimmi.
ins Bootsinnere o tauchen, kann fiber den
Dieselmasehi men wirr herabhiimgzende Kabel-
hiume, den Funkraum wnd den Lokus mit der
Handpumpe betrachien. Prst nach Passseren
tines weiteren Scholis in Richiung Bug er-
rerchl mom dee Zeateale mit den Periskapen
und vielerles Schaltlcisten.

Was die Expedition unter Wasser enaariet,

kann man sich wo etwa an diessm Turm des
foritischen U-Boots HMS E 24 vorstellen, der
i Wrackinuseum Cuxhaven Zu semein ist.

Unser Tauchgang [kt une wedter rum ek
(%8 hegl fren sl dem Grund, und wir kOnnen
unler dent Propellern ans Mangatbronz: nnd
unter der Scitenruderanlage durchlauchen.
Nebon dom Turm fst dies das schijnste Pamoras
ma vom UG 71; der Blick von unlen sul das
Heck mit seinen Tiéfen- uind Seilenridern nnd
der Wasseraberflache dariiber

Auch die Klappe fiir das lintere Unlerwasser
Torpedorohr ist erkennbar. Aul” der Krone des
Propellers sind Dalen wie  UC 71", Hersteller,
Gewicht und Durchmesser (1,29 m) einge=
schlogen, Ut diese Inschriften m finden, muss
man immer wieder anls Neue kratzen und Be-
wuchs abbiirsten.

s alte kaserliehe U-Boot UC 71 i als
Wrack | 480 in den Seekarien verzeichaet, Da
es sich 1m Naturschutzgebiet (NSG) . Helgo-
linder Pestlandssockel™ behimdet. bedard & fir
legale Tauchginge einer Sondergenshmigung
des WSA Tonning, Piese Genahmigung wind
vom Ael eu Zeil ecteilt — so auch firc unsere
Expedition — um anf diese Weise Angaben
fiber den aktoellen Zostand des Wracks zu be-
kommen.

Literatur und Info-Adressen

— dntomy Preston _Din Geschichte der U-Baoe® 155N

| 3-Be0J0-BST.7,

— Eherhard Maller und Weerner Brach  Enoyldspadie
deutscher U-Boote® ISBH 3-613-02745-1,

= Harald Bendert, Wie UC-Baoke der Kaiserlichen
Morime 191471918 ISEN 3-8} ZE-0758-7

Dz Bezidhtigung von U-Boot-Teilzn ued U-Boot-Wrndk-
| stories hietet fos Wrackmiseum fuxhoven, Dorfsirasse
| 80, 37474 Cuxhoven, Tel. 047 21/2 33 41 Intarm.
sladrasssn it Bezug 2ur gasthildertan Expedition:
e il st oto-umd-story. B, www.auicass-
produndions de, wew_explorerdiving com, weee ms:
g.uﬁ|ur|d‘da‘ m.(ﬂ.vn-liiuimg_lfa.




